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System for starting up an engine-driven motor vehicle has an accepting device for 
taking an ID transmitter designed as an electronic key without a key bit fitting close 
to a gear lever and a button operating element on the gear lever top 
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Abstract of DE1 0034348 

An accepting device (1) for taking an ID transmitter (3) designed as an electronic key without a key bit fits close to 
a gear lever (2). A button operating element (4) fits on the topside of the gear lever. After inserting the ID 
transmitter into the accepting device and activating the button operating element, authority is granted. If the ID 
transmitter is identified as valid, the steering wheel (8) locking mechanism is deactivated. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

(3) System zur Inbetriebnahme eines rnotorangetriebenen Kraftfahrzeugs 

@ Vorgeschlagen wird ein einf aches und sicheres System 
zur Inbetriebnahme des Kraftfahrzeugs ohne mechani- 
sches ZiindschloR. 

Hierzu istim Kraftfahrzeug eine Aufnahmevorrichtung zur 
Aufnahme eines vom Bediener des Kraftfahrzeugs mitzu- 
fuhrenden ID-Gebers und ein Betatigungselement vorge- 
sehen. Nach einer Betatigung des Betatigungselements 
wird eine Authentifizierung des ID-Gebers durch gefuhrt 
und bei einer positiven Authentifizierung der Motor des 
Kraftfahrzeugs gestartet. 
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kostengiinsuge Weise eine Inbetriebnahme des Kraftfahr- 
zeugs ohne mechanische Schlussel realisiert werden ("key- 
less entry and go"). Weiterhin kann die Berechtigung fur den 
Motorstartvorgang auf einfache Weise erteilt oder gespem 
werden, bsp. fur einzelne Bediener oder ganze Bediener- 5 
gruppen erteilt oder gesperrt werden. 
[0010] Im Zusammenhang mit der Zeichnung soli das Sy- 
stem weiter erlautert werden. 
[0011] Hierbei zeigen: 

[0012] Fig. 1 eine erste Moglichkeit fur die Anordnung 10 
der fur den Motorstartvorgang relevanten Kornponenten 
Aufnahmevorrichtung und Betatigungselernent, 
[0013] Fig. 2 eine zweite Moglichkeit fur die Anordnung 
der fur den Motorstartvorgang relevanten Kornponenten 
Aufnahmevorrichtung und Betatigungselernent 15 
[0014] Fig. 3 eine Moglichkeit fur die Anordnung des Be- 
taugungselements 

[0015] Fig. 4 die Integration des ID-Gcbcrs im Ganghebei 
[0016] Fig. 5 ein Ablaufdiagramm zur Durchfuhrung des 
Motorstartvorgangs. 20 
[0017]' Fur den Motorstartvorgang des Kraftfahrzeugs 1U 
ist das Einbringen eines elektronischen Schlussels als ID- 
Geber 3 (bsp. eine Scheckkarte oder ein bartloser Schlussel) 
in eine Aufnahmevorrichtung 1 und die Betatigung eines als 
Taster (Slart-S top-Taster) ausgebildelen Betiitigungsele- 2> 
ments 4 erforderlich. 

[0018] GemaB der Fig. 1 ist die Aufnahmevorrichtung 1 
zur Aufnahme des als elektronischer Schlussel (bartloser 
Schlussel) ausgebildeten ID-Gebers 3 in unmittelbarer Nahe 
des Ganghebels 2 angeordnet. Das Betatigungselernent 4 ist 30 
auf der Oberseite des Ganghebels 2 angeordnet. Nach dem 
Einstecken des ID-Gebers 3 in die Aufnahmevomchtung 1 
und der Betatigung des als Taster ausgebildeten Betati- 
gungselements 4 wird eine Authentifikation durchgefuhrt; 
ist der ID-Geber 3 als gultig identifiziert, wird die Verriege- 35 
lung des Ganghebels 2 deaktiviert. 

[0019] GemaB der Fig. 2 ist die Aufnahmevorrichtung 1 
zur Aufnahme des als elektronischer Schlussel (bartloser 
Schlussel) ausgebildeten ID-Gebers 3 in unmittelbarer Nahe 
des Lenkrads 8 angeordnet. Das Betatigungselernent 4 ist 40 
auf der Oberseite des Ganghebels 2 angeordnet. Nach dem 
Einstecken des ID-Gebers 3 in die Aufnahmevorrichtung 1 
und der Betatigung des als Taster ausgebildeten Betati- 
gungselements 4 wird eine Authentifikation durchgefuhrt; 
ist der ID-Geber 3 als gultig identifiziert, wird die Verriege- 45 
lung des Lenkrads 8 deaktiviert. 

[0020] GemaB der Fig. 3 ist das als Taster ausgebildete 
Betatigungselernent 4 in dem als elektronischer Schlussel 
(bartloser Schlussel) ausgebildeten ID-Geber 3 integriert; 
hierdurch kann durch den Benutzer des Kraftfahrzeugs das SO 
Einstecken des ID-Gebers 3 auf einfache Weise mit der Be- 
tatigung des Betaugungselements 4 kombiniert werden. Urn 
eine ungewollte Betatigung des ID-Gebers 3 beim Einstek- 
ken in die Aufnahmevorrichtung 1 zu vermeiden, muB bsp. 
ein hoher Kraftaufwand zur Realisierung der Schaltfunktion 5:> 
des Tasters vorgenornmen werden. 

[0021] Bei der Inbetriebnahme des Kraftfahrzeugs 10 sind 
gemaB Fig. 4 und 5 folgende Verfahrensschritte SI bis S16 
vorgesehen: ^ 

-SI: Bsp. mittels einer Fembedienung oder einer vom 
Bediener mitgefuhrten Scheckkarte ("keyless entry") 
wird die Zugangsberechtigung zum Kraftfahrzeug 10 
(der Offnungsvorgang der Fahrzeugturen) uberpruft. 
- S2: Nach crfolgrcicher Hcrstcllung der Zugangsbc- 6> 
rechtigung (Offnen der Fahrzeugturen) muB der ID- 
Geber 3 (bsp. eine Scheckkarte oder ein bartloser 
Schlussel) in die im Innenraum des Kraftfahrzeugs 10 



angeordfxte AufrTahmevorrichtung 1 eingebracht wer- 
den 

- S3: Optional kann in der Aufnahmevomchtung 1 der ^ 
Ladezustand der Batterie des TD-Gebers 3 uberpruft 
werden und ggf. bei Bedarf die Batterie geladen wer- 
den. 

- S4: Durch Betatigung des im Innenraum des Kraft- 
fahrzeugs 10 angeordneten Betaugungselements 4 - 
gemaB Fig. 4 ist das Betatigungselernent 4 im ID-Ge- 
ber 3 integriert, der bsp. in den Knauf 9 des Ganghebels 
2 eingebracht werden muB - wird eine Authentifizie- 
rung durchgefuhrt. 

- S5: Zur Authentifizierung wird der elektromsche 
Code (Schlusselcode) des ID-Gebers 3 bsp. zur Weg- 
fahrsperre des Kraftfahrzeugs ubertragen und von die- 
ser ausgewertet - gemaB Fig. 4 bsp. auf induktivem 
Wege liber eine im Ganghebei 2 integrierte (Transpon- 
dcr-)Spulc 5. 

- S6-S8: Falls diese Authentifizierung positiv verlauft 
(S6 = "JA": Ubereinstimmung des elektronischen 
Codes des ID-Gebers 3 mit dem in der Wegfahrsperre 
gespeicherten Code), wird insbesondere bei einem 
Kraftfahrzeug 10 mit Automatikgetriebe die Betati- 
gung des Bremspedals uberpruft (S7). Bei einer Betati- 
gung des Bremspedals (S7 = "JA") wird einerseils der 
Ganghebei 2 durch Bewegung eines Stifts als mechani-- 
scher Verriegelung b uber die Bestromung einer Spule 
7 entriegelt und andererseits der ID-Geber 3 in der Auf- 
nahmevorrichtung 1 verriegelt (S8). 

- S9, S10: Der Motorstart (das Anlassen des Motors) 
wird nach einer Uberprufung der Stellung des Ganghe- 
bels 2 (S9) dann vorgenornmen (S10), wenn sich der 
Ganghebei 2 bei einem Automatikgetriebe in der P- 
Stellung oder N-Stellung befindet und bei einem 
Schaltgetriebe der Leerlauf eingelegt oder das Kupp- 
lungspedal betatigt ist (S9 = "JA"). 

- S11-S16: Bei einer erneuten Betaugung des Betau- 
gungselements 4 (Sll) wird der Motor wieder abge- 
schaltet (S 13); Voraussetzung hierfur ist, daB das Kraft- 
fahrzeug 10 stent (Abfrage S12 nach der Geschwindig- 
keit des Kraftfahrzeugs 10, insbesondere ob die Ge- 
schwindigkeit des Kraftfahrzeugs 10 v = 0 ist). Falls 
sich der Ganghebei 2 bei einem Automatikgetriebe in 
der P-Stellung befindet (S 14 = " JA"), wird der Ganghe- 
bei 2 verriegelt und der ID-Geber 3 entriegelt (S15), 
d. h. der ID-Geber 3 kann nur in diesem Falle aus der 
Aufnahmevorrichtung 1 entfernt werden (S16), bsp. 
vom Bediener beim Verlassen des Kraftfahrzeugs 10 
mitgenommen werden. 



Patentanspruche 

1. System zur Inbetriebnahme eines motorangetriebe- 
nen Kraftfahrzeugs, dadurch gekennzeichnet, 

daB eine im Kraftfahrzeug (10) angeordnete Aufnah- 
mevorrichtung (1) zur Aufnahme eines vom Bediener 
des Kraftfahrzeugs (10) mitzufuhrenden ID-Gebers (3) 
vorgesehen ist, 

und daB ein im Kraftfahrzeug (10) angeordnetes Beta- 
tigungselernent (4) vorgesehen ist, durch dessen Betati- 
gung nach einer Authentifizierung des ID-Gebers (3) 
der Motor des Kraftfahrzeugs (10) gestartet wird. 

2. System nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB das Betatigungselernent (4) in der Nahe der Auf- 
nahmevorrichtung (1) angeordnet ist. 

3. System nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Betatigungselernent (4) im Ganghe- 
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